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1.

OPIS TECHNICZNY

do projektu zmiany statej organizacji ruchu w zwigzku z wnioskami mieszkancow w sprawie

poprawy bezpieczenstwa na ul. Topolowej.
PODSTAWA OPRACOWANIA

« Umowa - zlecenie 253/2014

e "Projekt statej organizacji ruchu - wprowadzenie, poprawa i uzupetnienie oznakowania
pionowego w pasie drogowym drdég wewnetrznych, gminnych, powiatowej nr 3911Z,
ul. Dluga oraz krajowej nr 10 ul. Welecka w miejscowosci Mierzyn, Gm. Dobra, powiat
Policki" wykonany przez Tomasza Arszyto w Lutym 2014r.

+ Pismo Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w Szczecinie znak
Rd-5321-3076/SK z dn. 18.10.2014r. w sprawie statej organizacji ruchu na ul. Topolowej

+ Pismo Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie znak
Rd-5321-3076/SK z dn. 03.11.2014r. w sprawie stanu bezpieczenstwa na ul. Topolowej

e Pomiar natezenia ruchu drogowego wykonany w dn. 31.10.2014r i 3.11.2014r.

«  Wnioski mieszkafncow

e Mapa zasadnicza w skali 1:500,

« Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce w terenie.
PODSTAWY PRAWNE DO PROJEKTOWANIA

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

»  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),

»  Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia

31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393),

+  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).
CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres zlecenia obejmuje opracowanie projektu zmiany statej organizacji ruchu w zwigzku
z wnioskami mieszkancéw w sprawie poprawy bezpieczenstwa na ul. Topolowej w Mierzynie.
Projekt wprowadza zmiany do organizacji ruchu w pasie drogowym ul. Topolowej (dziatka

drogowa nr: 306 obreb Mierzyn) w Mierzynie.
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d rOVI a Projekt zmiany statej organizacji ruchu na ul. Topolowej w Mierzynie

CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU NA DRODZE — OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Zmiany do statej organizacji ruchu zostang wprowadzone wzdtuz ul. Topolowej, ktéra na
analizowanym odcinku obstuguje ruch zwigzany z dojazdem mieszkancow Mierzyna i miasta
Szczecin do domow, szkdt, zaktaddw pracy zlokalizowanych na terenie gminy Dobra. Natezenie
ruchu poza godzinami szczytu wynosi okoto 600poj./h i wzrasta do okoto 750poj./h w godzinach
porannych i popotudniowych. W okresie wzmozonego ruchu tj. pomiedzy godzing 16:00 - 17:00
natezenie wzrasta do poziomu okoto 950poj./h. Komunikacja miejska kursuje na poczgtkowym
odcinku ul. Topolowej od skrzyzowania z ul. Welecka do skrzyzowania z ul. Nasienna.

Ulica Topolowa jest dwukierunkowa i podobnie jak ulica tukasinskiego (m. Szczecin) objeta
obecnie strefg ograniczonej predkosci do 30km/h. Ze wzgledu na rodzaj nawierzchni, jej
szerokosci i wprowadzenie elementy bezpieczenstwa ruchu ul. Topolowg mozna podzieli¢ na dwa
odcinku. Odcinek I, od skrzyzowania z ul. Weleckg do skrzyzowania z ulica Wykopaliskowg, na
ktérym droga posiada przekrdj szlakowy tzn. brak kanalizacji, jednostronny chodnik
i nawierzchnie bitumiczng o zmiennej szerokosci 5,0 - 6,0m oraz odcinek II, od skrzyzowania
z ul. Wykopaliskowg do ul. tukasifiskiego, na ktérym wprowadzono elementy wymuszajgce
spowolnienie ruchu (wyniesione tarcze skrzyzowan) i nawierzchni z kostki betonowej szerokosci
5,5m. Na obu odcinkach wzdtuz jezdni wystepuje jednostronny chodnik zmiennej szerokosci od
1,5 - 3,0m. W godzinach pracy natezenie ruchu pieszego i rowerowego maleje, a wzrasta
w godzinach porannych i popotudniowych. Badania natezenia ruchu przeprowadzono
w listopadzie przy stosunkowo niskiej temperaturze powietrza, z tego wzgledu wyniki odnosnie
ruchu pieszych i rowerzystow mogga by¢ zanizone. Ponizej przedstawiono podsumowanie wynikow
z pomiaru natezenia ruchu drogowego przeprowadzonego w dniu 6.11.2014r. na skrzyzowaniu

ulicy Topolowej z ul. Nasienna.

Tabela 1 - Pomiar natezenia ruchu z dn. 6.11.2014r.

Struktura rodzajowa ruchu
(tacznie dla wszystkich relacji)
Godzina pomiaru
Rowerzysci Piesi Samochody
[roweréw/h] | [pieszych/h] [poj./h]

7:00 - 8:00 12 18 756
8:00 - 9:00 9 18 707
9:00 - 10:00 8 14 580
10:00 - 10:30 4 10 274
13:30 - 14:00 6 7 261
14:00 - 15:00 13 32 617
15:00 - 16:00 13 36 719
16:00 - 17:00 11 57 951
17:00 - 18:00 10 39 759

Strona3z10



d rOVIa Projekt zmiany statej organizacji ruchu na ul. Topolowej w Mierzynie

W dn. 31.10.2014r. (pigtek) w godzinach od 7:00 do 13:00 przeprowadzono pomiar testowy
majacy na celu wytypowanie odpowiedniej lokalizacji stanowiska pomiarowego do prowadzenia
wihasciwego pomiaru natezenia ruchu i wstepnej weryfikacji natezenia. Pomiaru testowego
dokonano w przeddzier Uroczystosci Wszystkich Swietych, czyli dniu o zwiekszonym natezeniu
zwigzanym takze z ograniczeniami w ruchu na ul. Ku Stoncu w Szczecinie, a wiec i gtownej
drodze wyjazdowej z Mierzyna.

Tabela 2 - Testowy pomiar natezenia ruchu z dn. 6.11.2014r.

Godzina pomiaru pojaliglééiv /h
7:00 - 8:00 741
8:00 - 9:00 760

9:00 - 10:00 759
10:00 - 11:00 767
11:00 - 12:00 659
12:00 - 13:00 602

Pomimo, ze taczne natezenie ruchu drogowego pomiedzy godzinami 11:00, a 13:00 bylo
poréwnywalne z wynikami otrzymanymi w dniu 6.11.2014r., a nawet mniejsze niz podczas godzin
szczytu dla reprezentatywnego dnia w roku, to natezenie ruchu na relacji tukasinskiego -
Welecka osiggneto poziom 513 poj./h powodujac tym samym zator na catej dtugosci

ul. Topolowej (od skrzyzowania z ul. tukasifskiego do skrzyzowania z ul. Topolowg).

B

Fot. 1 - Skrzyzowanie ul. Topolowej z ul. Jerzego - widok w kierunku ul. Weleckiej

- zdjecie wykonane w dn. 31.10.2014r. okoto godz.12:30
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Fot. 1 - Skrzyzowanie ul. Topolowej z ul. Wykopaliskowg - widok w kierunku ul. tukasifnskiego

- zdjecie wykonane w dn. 31.10.2014r. okoto godz.12:30

W zwigzku z duzym natezeniem ruchu na ul. Topolowej mieszkancy czujg sie coraz mniej

bezpiecznie, a dotychczasowy charakter ulicy z lokalnego zmienia sie w rozprowadzajacy (poza

DK10, brak innych drdg alternatywnych zapewniajacych dojazd do centrum Szczecina dla

mieszkancow Mierzyna i gminy Dobra). Ze statystyk prowadzonych przez Wydziat Ruchu

Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie wynika, ze zwiekszona ilo$¢ pojazdéw na

ul. Topolowej to réwniez zwiekszona ilos¢ kolizji. Ponizej zamieszono zestawienie ilosci kolizji

i wypadkow na ul. Topolowej za okres Styczen 2009r. - Wrzesien 2014r.

Tabela 3 - Zestawienie ilosci wypadkéw i kolizji na ul. Topolowej (stan na dzien 13.11.2014r.).

Rok

Wypadki

Ranni

Kolizje

2009

2

2010

2011

2012

2013

2014 (9 miesiecy)

| A W W|N

SUMA:

22
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5.1.

Ze wzgledu na stan techniczny istniejgcych nawierzchni, obecne natezenie ruchu oraz ciagly
wzrost liczby mieszkancow wsi Mierzyn nalezatoby rozwazy¢ mozliwosci dostosowania
parametrow ul. Topolowej do funkgcji jakg obecnie petni (m.in. poprzez korekte skrzyzowania
z ul. Weleckg) oraz przeniesienia wiekszego natezenia ruchu niz mozna bylo przewidzie¢
na etapie jej projektowania w 1998r. Zaleca sie takze prowadzenie prac planistycznych
(w porozumieniu z Gming Miasto Szczecin) zmierzajgcych do budowy drég alternatywnych
mogacych w przysztosci odcigzy¢ ul. Topolowg. W opinii autora zasadnym jest budowa
obustronnych chodnikéw oraz drogi dla roweréw. Obecnie zdecydowana wiekszo$¢ rowerzystow,
porusza sie po chodniku ze wzgledu na brak poczucia bezpieczenstwa na waskiej jezdni szer.
5,5m i to pomimo obowigzujgcych ograniczen predkosci.

Szerokos$¢ "standardowego" rowerzysty wynosi 1,0m, a skrajnia jego komfortu poruszania
to 1,5m. Rzeczywiste i postrzegane zagrozenia czesto zniechecajg ludzi do poruszania sie pieszo
i na rowerze. Obawa przed zagrozeniami w ruchu drogowym jest réwniez jedng z przyczyn
odwozenia dzieci do szkoty samochodem, co przektada sie na zwiekszenie ilosci pojazdéw na
drodze w godzinach porannego i popotudniowego szczytu.

Istniejaca organizacja ruchu zostala naniesiona kolorem czarnym na zalaczony

podkiad mapowy w skali 1:500.
STAN PROJEKTOWANY

INFORMACJIE OGOLNE i SZCZEGOLOWE

ZAKRES PRAC:

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji oznakowania stwierdzono konieczno$¢ uzupetnienia
brakujacych znakow A-7 "ustgp pierwszenstwa" na podporzadkowanych wlotach z drég gminnych
(ul. Archeologiczna, ul. Wykopaliskowa, ul. Elzbiety) oraz oznakowania poziomego w postaci linii
P-25 "prog zwalniajacy" przed istniejgcymi wyniesieniami i progami zwalniajgcymi.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow zdecydowano o wprowadzeniu
dodatkowego oznakowania poziomego informujgcego o obowigzujgcych w strefie ograniczeniach
predkosci. Na wysokosci istniejgcych znakow B-43 'strefa ograniczonej predkosci - 30"
zaprojektowano przeniesienie na jezdnie symbolu oznakowania pionowego B-33 "ograniczenie
predkosci do 30km/h" wraz z napisem "STREFA". Konstrukcja tych symboli jest wydtuzona w osi
jezdni wzgledem wymiardéw poprzecznych. Wymiary symboli dla znaku zakazu zawarte sa w Tabeli
5.4 zatgcznika do Dz. U. Nr 220 poz. 2181. Rozwigzanie to powielono réwniez na odcinku
bitumicznym w rejonie istn. znakéw D-51 informujgcych o kontroli radarowej.

Projekt zmiany statej organizacji zaklada takze wykonane oznakowania poziomego przejscia dla
pieszych linig P-10 na wysokoéci sklepu Zabka pomiedzy ul. Jerzego i Leszka (dtugo$é przejécia:
5,5m, szeroko$¢ 4,0m). W odlegtosci 2,0m, dla obu kierunkéw ruchu, przed projektowanym
przejsciem dla pieszych wykona¢ nowg linie warunkowego zatrzymania - P-14 i ustawi¢ dwie
tablice znakéw D-6 wraz ze stupkami (po jednej dla kazdego kierunku). Projektowane przejscie

zlokalizowano na odcinku prostym w planie, na tuku pionowym wypuktym w profilu, w rejonie
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istn. stupa osSwietleniowego, w miejscu w ktdrym istniejgca infrastruktura i zagospodarowanie
terenu nie ogranicza widocznosci.
UWAGI OGOLNE ODNOSNIE REALIZACJII PRAC I STOSOWANYCH MATERIALOW:
Odlegtos¢ znakéw pionowych od krawedzi jezdni winna by¢ zgodna z zatgcznikiem do niniejszej
dokumentacji i wynosi¢ od 0,5 do 2,0m. Tarcze znakdéw powinny by¢ umieszczone na wysokosci
2,2m, w taki sposdb, aby nie przestaniaty istniejgcego oznakowania pionowego. Nowe tarcze
powinny posiadac znak bezpieczenstwa zgodny z obowigzkiem certyfikacji wyrobow oraz posiadac
$wiadectwo dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym. Lica znakéw powinny by¢
pokryte folig odblaskowg typu 2. Jezeli istniejgce stupki oznakowania pionowego, na ktdérych
planowany jest montaz dodatkowych tarcz, nie spetniajg wymogdw skrajni pionowej to nalezy je
wymieni¢ na nowe odpowiedniej dtugosci.
Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie dobra widocznoscig w kazdych warunkach,
jednoznaczng czytelnoscig znakdéw, odpowiednig szorstko$cig, trwatoscig oraz wiasciwosciami
odblaskowymi.
Materiatami do znakowania cienkowarstwowego powinny by¢ farby naktadane warstwg grubosci
0,4mm — 0,8mm (na mokro). Powinny to by¢ ciekte produkty zawierajgce ciata state rozproszone
w organicznym rozpuszczalniku lub wodzie, ktére mogg wystepowa¢ w uktadach jedno- lub
wielosktadnikowych. Podczas naktadania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na
nawierzchnie przez natrysk, powinny one tworzy¢ warstwe kohezyjna w procesie odparowania
i/lub w procesie chemicznym. Wiasciwosci fizyczne  materiatow  do  znakowania
cienkowarstwowego okresla aprobata techniczna odpowiadajgca wymaganiom POD-97. Farba
winna spetnia¢ wymagania Warunkéw Technicznych — POD-97 i powinna charakteryzowac sie
nastepujgcymi parametrami:

« Zawartos¢ sktadnikow lotnych (rozpuszczalnikdw organicznych) w materiatach do
znakowania cienkowarstwowego nie moze przekracza¢ 25% (m/m). Nie dopuszcza sie
stosowania materiatdw zawierajgcych rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylen,
etylobenzen) w ilosci wiekszej niz 8%. Nie dopuszcza sie stosowania materiatow
zawierajgcych benzen i rozpuszczalniki chlorowane.

e Za czas schniecia przyjmuje sie czas uptywajacy miedzy wykonaniem oznakowania,
a mozliwoscia jego oddania do ruchu. Czas schniecia nie moze przekraczaé czasu

gwarantowanego przez producenta, jednak nie powinien by¢ dtuzszy jak 2 godziny.

Przed wykonaniem znakowania poziomego powierzchnie nawierzchni malowanej nalezy oczysci¢
z pytu, kurzu, piasku, smardw, olejow i innych zanieczyszczen obcych. Powierzchnia nawierzchni
przygotowana do wykonania oznakowania poziomego musi by¢ czysta i sucha.

Przed przystgpieniem do wykonania oznakowania poziomego nalezy wykona¢ przedznakowanie,
zgodnie Dokumentacjg Projektowa i wskazaniami Inspektora. Do wykonania przedznakowania
mozna stosowac nietrwatg farbe, np. farbe silnie rozcienczong rozpuszczalnikiem. Zaleca sie
wykonywanie przedznakowania w postaci cienkich linii lub kropek. Poczatek i koniec znakowania

nalezy zaznaczy¢ mata kreska poprzeczna.
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Farbe nalezy naktada¢ rownomierng warstwg zachowujgc wymiary i ostro$¢ krawedzi.

Oznakowanie poziome winno charakteryzowa¢ sie dobra widzialnoscig zarébwno w dzien jak
i wnocy. Warto$¢ wspdtczynnika luminacji i odblasku przyja¢ zgodnie z deklaracjami
producentow jak dla drdg wojewoddzkich. Wykonawca robot winien zagwarantowac jakos¢
wykonania w stosunku do powyzszych wymagan w okresie okreslonym w uzgodnieniu z Zarzadca
drogi. Do oznakowania poziomego statej organizacji ruchu nalezy zastosowac linie barwy biatej,

malowane cienkowarstwowo.

Symbole znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym wykonac z materiatéw prefabrykowanych,
ktére tgczy sie z nawierzchnig drogi przez klejenie, wtapianie, wbudowanie lub w inny sposdb

gwarantujacy trwatos¢ uzytkowania wymagang przez Zarzadce drogi
Projekt oznakowania pionowego i poziomego przedstawiono na planie w skali 1:500.

Znaki pionowe istniejgce przeznaczone do przestawienia:

Ip. symbol opis jom. | ilos¢
1 A-7 Ustgp pierwszenstwa szt. 3
2 D-6 Przejscie dla pieszych Szt. 2

Oznakowanie pionowe nalezy wykonac zgodnie z czeScig rysunkowg w nawigzaniu do istniejgcego
zagospodarowania terenu. Znaki powinny by¢ mocowane do rur stalowych ocynkowanych
z fundamentem prefabrykowanym Iub wylewanym na mokro z betonu C16/20. W przypadku
stwierdzenia braku dostatecznej widocznosci oznakowania pionowego lub kolizji z mediami, dopuszcza
sie niewielkie korekty lokalizacji. Lica znakdw powinny naleze¢ do grupy wielkosci — mate (droga
gminna) oraz by¢ pokryte folig odblaskowg typu 2 lub folig pryzmatyczng, Wszystkie znaki muszg
posiadac¢ znak bezpieczenstwa B.

W projekcie zawarto wykonanie oznakowania poziomego w postaci:
« linia P-10 "przejscie dla pieszych" - dtugoséci 4m, (1x6x4x0,5=12,0m?)
« linia P-14 "linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokgtow" - (2x5,5x0,375=4,2m?)
« linia P-25 "prég zwalniajacy" - szer. jezdni 5,5m, ilos¢ 10szt. - (10x5,5x0,232=12,8m?)
« oznakowanie pionowe na jezdni - znak B-33 ilo$¢ 4 szt. - (4x2,75=11m?)
« napis: STREFA - ilo$¢ 4 szt. szerokosc jak znak B-33 czyli 1,4m

Do wykonania oznakowania poziomego statej organizacji ruchu nalezy zastosowac linie barwy biatej,
malowane cienkowarstwowo.

6. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA NOWEJ STALEJ ORGANIZACII RUCHU

Luty 2015 — Marzec 2015 r.

7. WARUNKI TECHNICZNE ZNAKOW I URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU
«  Oznakowanie pionowe wykonac¢ zgodnie z czescig rysunkowg w nawigzaniu do istniejgcego
zagospodarowania terenu,
« W przypadku stwierdzenia braku dostatecznej widocznosci oznakowania pionowego

dopuszcza sie niewielkie korekty lokalizacji,
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Lica znakow winny by¢ pokryte folig odblaskowa typu 2 lub folig pryzmatycznga,
Grupa wielkosci znakow: mate,

Znaki muszg posiadac znak bezpieczenstwa B.

ZALECENIA PRZEDREALIZACYIJNE

Wykonanie remontu zapadnietych fragmentéw najazddéw oraz uzupetnienie ubytkow
w nawierzchni w obrebie wyniesien tarcz skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych przed

wykonaniem oznakowania poziomego

UWAGI KONCOWE

Przed przystgpieniem do robot nalezy zapoznac sie ze wszystkimi uzgodnieniami i uzyskac
decyzje na zajecie pasa drogowego

Oznakowanie pionowe nalezy ustawic z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej

Wszystkie elementy oznakowania muszg odpowiadac przepisom zawartym w zataczniku do
Dziennika Ustaw nr 220 poz. 2181 — Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na
drogach oraz ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym oraz powinny by¢
wprowadzane pod nadzorem przedstawiciela Zarzadu Drég Wojewddzkich. Podczas
wykonywania prac pojazdy budowy nalezy parkowac poza jezdnig i ciggami pieszymi,

Na pojazdy obstugujgce plac budowy, ktérych masa, naciski osi lub wymiary wraz
z tadunkiem lub bez fadunku sg wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi,
Inwestor zgodnie z art. 64 ust. 2, pkt 1.2, ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym winien uzyska¢ zezwolenie,

W czasie prowadzenia robdt Wykonawca zabezpieczy dojscie i dojazdy do posesiji

Pozostate zabezpieczenia nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP na czas

prowadzenia robot.

Opracowat:

mgr inz. Bogdan Bloch

tel.: +48 608 37 63 55
email: bogdan.bloch@drovia.pl
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ZALACZNIKI

1. WZORY USTAWIENIA ZNAKOW DROGOWYCH.

Wzory ustawienia znakow drogowych
1. Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni
VAN

0.50-2.00

R | EP

!

*
krawgtnik
a) na drogach z poboczem gruntowym b) na ulicach
UWAGA!

W przypadhku , gdy warunki terenowa nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien
byt umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odiagloéel nie mniejszej niz 0,.5m

od krawgdzi jazdni. : _ i h _ :
W przypadku szerokiego nasypu znaki mona umisszozad w odieglodci nie wigkszej niz 5m od krawedzi jezdni

2. Wysokos¢ umieszczania znakow

by .20 e

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach.

Qo

:
—— 2
T
.. |

c) dwdeh na jednym stupku na drogach d) dwéch na jednym stupku na ulicach,

innych nik ulice,
UWAGA!
Przy cznakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje sig znaki o jedna grupg wlﬁlsullmi.l:l wWyIsza
nit stosowane na 8] drodze Aub wlicy/ czyll znaki z grupy wislkodci “duZe”™. W gruple te| znaki osirzegawcze

w ksziatce irdjkala rownobocznego posiadaja diugodd boku 1050 mm, a okragle znaki zakaru | nakazu Srednicg
wialkodcl 8900mm, natomiast znaki informacyjne o ksztalcle prostokata o dlugoscl podstawy 800mm
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NAZWA PROJEKTU

]
Projekt zmiany statej organizacji ruchu
na ul. Topolowej w Mierzynie

LOKALIZACJA INWESTYCJI
ul. Topolowa

72-006 Mierzyn

| gmina: Dobra Szczecinska
woj. zachodniopomorskie

INWESTOR
_| Urzad Gminy Dobra

| Wydziat ds. Komunalnych i Inwestycji
" ul. Graniczna 24a

% 72-003 Dobra

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

. DROVIA Bogdan Bloch
drovia 72-006 Mierzyn, ul. Grafitowa 45/4
tel. (+48) 608 37 63 55

BRANZA
DROGOWA
- | FAZA PROJEKTU
{ PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
PROJEKTOWAL PODPIS:
| mgr inz. BOGDAN BLOCH
upr. bud. ZAP/0051/POOD/12
specjalnos¢: drogowa
] OPRACOWAL PODPIS:

NAZWA RYSUNKU

PLAN ORIENTACYJNY

DATA 1 1 201 4 NR PROJEKTU49/201 4
XD:MIAR 1 :20 688 NR RYSUNKU D 01

Zadna cze$¢ niniejszego rysunku nie moze byé kopiowana w zadnej formie
ani zadnymi metodami recznymi, mechanicznymi i elektronicznymi tgcznie

zw

pr

bez pis

j zgody

ie prawa zastrzezone.




